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Lénsstyrelsen i Skéne lan
via

Angelholms kommun
Miljokontoret

262 80 Angelholm

Trafikverkets 6verklagande av miljokontoret i Angelholms kommuns
foreliggande for Trafikverket att dtgirda buller frin tagtrafik pa
Viistkustbanan genom Skilderviken, Angelholms kommun

Trafikverkets instiilllning

Trafikverket yrkar att foreliggandet utfirdat av Angelholms kommun
2014-08-25, dnr. MN DB § 742/14, upphévs.

Forelidggandet och skiilen for Trafikverkets instillning

Trafikverket har av miljénamnden i Angelholms kommun forelagts att
atgdrda buller fran tagtrafik pa Viskustbanan, som gér fran centralstation
och genom Skilderviken, Angelholms kommun, s att riktvirden for
utomhusbuller uppfylls vid fastigheter dér det maximala riktvirdet for
buller Gverskrids.

Trafikverket hanvisar till vad verket tidigare anfort i yttrande 2014-06-10
over miljékontorets forslag till beslut. Verket far hirutéver anfora
foljande. Verket anser att foreliggandet inte &r méjligt att uppfylla da det
idag inte finns ndgra metoder att ddmpa bullret som ir praktiskt mojliga
att genomfora. Skélen hartill utvecklas nedan.

Fordonen

Olika tagtyper bullrar olika mycket, skillnaden &r stérst mellan persontagen.
Godstagen utgdr dock det storsta problemet. Godsvagnarnas grundkonstruktion
inte &ndrats ndmnvért under det ganga seklet. Detta innebir bl.a. att merparten av
godsvagnarna fortfarande anvinder bromssystem med gjutjarnsblock som pressas
mot stalhjulens rullytor da godstaget bromsas. Gjutjirnsblocken 6kar slitaget
(ojamnheterna) pa hjulen och kan dven vélla andra allvarligare skador pa hjulen
som t.ex. sprickor i materialet, de slitna hjulen dkar dven slitaget pé rilsen.

Under senare ar har den allt intensivare jimvigsforskningen lett fram till
alternativa material i bromsblocken, exempelvis komposit eller sinterbromsblock,
vilka i provgodstég visat sig ge mindre hjulsslitage och didrmed ligre buller till
omgivningen. Problemet dr att det finns tusentals godsvagnar sgda av olika
Europeiska ldnders trafikoperatorer. Att komma dverens om gemensamma
atgérder pa de kanske kring 100.000 vagnarna #r dirfor problematiskt och detta
kommer inte att genomfGras inom Gverskadlig tid.
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Rilsen

Raélsen kan forses med rédldampare i syfte att minska utstrélat buller. Emellertid

ar forvantad reduktion av godstagsbuller kanske i bista fall bara ett par dBA , sannolikt p.g.a.
att alla godsvagnar sdvitt kant har oddmpade hjul. Detta 4r d4rfor en mycket tveksam atgérd,
i synnerhet om man tar hinsyn till kostnaden.

Sparnira bullerskirmar

Under de senaste tva decennierna har filtforsok utforts med s.k. sparnira bullerskirmar.

Dessa skidrmar ar ofta forsedda med absorbenter, 4r normalt upp till 1 m héga och placeras pé
kortast mdjliga avstand fran sparen innanfor kontaktledningsstolparna. Bullerreduktionen har visat
sig vara i storleksordningen 5-7 dBA (hogre for motorvagnstig och ligre for godstdg). For att
uppnd hdgre bullerreduktion sa krivs det att skdrmarna ar hogre. De vanligaste bullerskirmarna
byggs fortfarande dérfor utanfor kontaktledningsstolparna pa ca 4-5 m avsténd fran spéret.
Skarmhdjden varierar vanligen fran 2-4 m h6jd. Som mest reducerar en 4 m hog bullerskidrm ca 15
dBA d.v.s. den mer 4n halverar upplevd bullerniva fran passerande tag.

Det finns dock fall nar bullerreduktion blir betydligt ldgre 4ven om bullerskirmarna

ar hoga. I det aktuella fallet med bostdderna utmed Skilderviken s3 kan den

bristande bullerreduktionen forklaras pa foljande sitt. Flera av husen dr byggda pa en slint som
vetter ned mot jarnvdgen och havet. Husens hdga placering relativt jarnvigen och de sparnira
bullerskdrmarna innebér att den effektiva skimhdjden i ménga fall blir liten eller att den i flera fall
helt uteblir. Det 4r ddrmed endast avstdnden fran jarnvagen till bostdderna som ger en reduktion av
bullret fran tagen.

Aven den s.k. markddmpningens (varierar i storlek om den &r mjuk, t.ex. gris eller hard t.ex. asfalt)
inverkan pa ljudvéagens utbredning uteblir nar ljudutbredningen sker hogt Sver mark fran jairnvigen
till fastigheterna, som ar fallet i Skalderviken.

En bullerskidrms reduktion &r inte bara beroende av den effektiva skarmhdjden utan dven av
killans frekvensinnehall. Ar bullret relativt hogfrekvent (persontéig) si dampar skdrmen
bullret béttre &n om bullret dr mer ldgfrekvent (godstag). Anledningen ar att ju lagre bullrets
frekvenser dr desto mer kroker ljudvagen av nedat vid passagen 6ver skiarmkrénet,
fenomenet kallas for diffraktion.

Bullerskirmar uteplatser

Om inte bullerplank utmed jarmvégen ger en tillricklig reduktion vid bostéiderna s kan

man lokalt dven bygga bullerskdrmar vid bostidernas uteplatser. Dessas effekt 4r dock

begréinsad, bl.a. beroende pa de vanligen ldnga avstanden till jaimvigen (killan). De av WSP
Akustik uppmitta eller berdknade maximala bullernivéer frén tdgpassager vid fasader och
uteplatser, fri falt (utan reflexer fran husfasader) ligger i storleksordningen LpAFmax 70 — 90 dBA.

Da bullerriktvardet utomhus i det aktuella fallet (vdsentlig ombyggnad) dr 70 dBA, kriver
merparten av uteplatserna betydande skdrmningsétgérder for att detta riktvarde skall

innehéllas. Ingen vill ha eller f& bygglov for ett bullerplank runt uteplatsen pé t.ex. 4 m hojd.
Uppenbara problem med ljudreflexer fran den egna bostaden och eventuellt dven grannars
husfasader kan ytterligare forsdmra effektiviteten hos en uteplatsskirm. Om bullerskirmen har en
absorberande insida mot uteplatsen s forbéttras forvisso situationen nidgot men sannolikt s& uppnas
anda inte bullerkraven i de aktuella fallen i Skélderviken.
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Trafikverkets ssammanfattande bedomning av diskuterade bullerreducerande dtgirder

Atgérdema 1 form av hoga skdrmar vid sparen och hoga skidrmar vid uteplatserna

ér enligt Trafikverket mening i de flesta fall inte realistiska. Att 6ka de sparnira skirmarnas héjd
fran i dag 4 m till kanske 8 m eller mer kommer inte att accepteras av vare sig de boende eller
kommunen. Detsamma giller hojningar av uteplatsskirmar fran en mojligt acceptabel hajd

pé ca 2 m till 3 m eller hégre. Som redovisats ovan kommer rilsens och tdghjulens utformning
under dverskadlig framtid att vara densamma som idag.

Sammanfattningsvis saknas idag, savitt Trafikverket kan bedéma, méjlighet att pa den aktuella
platsen vidta bullerdimpande &tgérder for att uppné det maximala riktvirdet for buller utomhus
(riktvdrdet LpAFmax 70 dBA). Trafikverket yrkar darfor att foreliggandet upphévs.

Borlinge dag som ovan
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